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WSTEP

Niniejsza Instrukcja obstugi zawiera informacje na temat przeznaczenia, zestawu, danych
technicznych i zasad eksploatacji Testera RTP9014S.

Przed uzyciem testera RTP9014S (dalej w tekscie ,tester”) nalezy uwaznie przeczytaé niniejsza
Instrukcje obstugi.

W zwiazku z ciggtym ulepszaniem testera w zakresie konstrukcji, zestawu i oprogramowania moga
zosta¢ wprowadzone zmiany, ktore nie zostaty uwzglednione w niniejszej Instrukcji obstugi.
Oprogramowanie wstepnie zainstalowane podlega aktualizacji, a jego wsparcie moze zostac
zakonczone bez wczesniejszego powiadomienia.

1. PRZEZNACZENIE

Tester jest przeznaczony do rozwigzywania ponizszych problemow:

1. Badanie sprawnosci samochodowych alternatorow pradu przemiennego o napieciu
znamionowym 12 i 24 V, a takze alternatorow uktadu start-stop o napieciu znamionowym 12 V
(VALEO I-StARS). Diagnostyke alternatora mozna wykonac bezpoSrednio w samochodzie lub na
stanowisku, ktore zapewnia naped i obciazenie alternatora.

2. Badanie sprawnosci regulatorow napiecia oddzielnie od alternatora.

3. Odczyt i zapis danych z magistrali LIN samochodu (funkcja ,LIN analyzer”).

4, Podczas korzystania z kabla MS-33503A tester umozliwia zdiagnozowanie rozrusznika w
samochodzie bez demontazu lub na stanowisku, ktore zapewnia jego mocowanie i zasilanie.

& OSTRZEZENIE! Kabel MS-33503A nie jest dotaczony do testera, mozna go kupi¢ oddzielnie.
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2. DANE TECHNICZNE

Wymiary (DxSxW), mm 157x85x18
Masa, kg 0.58
podczas badania 12-48 z akumulatora samochodowego lub

.. . alternatorow stanowiska
Zrodto zasilania .
podczas badania

e zasilacz z funkcja ,,Quick Charge 2.0

Sterowanie na ekranie dotykowym 4.3"
Badanie alternatorow/ regulatorow napiecia

Napiecie znamionowe badanych

. 12, 24
alternatorow, V

Lamp, SIG, RLO, RVC, C KOREA, P/D, G,

Typy badanych alternatorow =Y COM (LIN, BSS), CJAPAN, I-StARS
24V Lamp, COM (LIN), PWM (SCANIA)
DoktadnosSc pomiaru napiecia, V +0.1
Dodatkowo
Aktualizacja oprogramowania tak
Baza regulatorow napigcia tak
Obciazenie regulatora napiecia nie
Obciazenie alternatora nie
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3. ZESTAW
Zestaw dostawy zawiera:
Nazwa Liczba, szt.

Tester RTP9014S 1
MS-33501 - kabel diagnostyczny alternatora 1
MS-33502 - kabel do diagnostyki regulatorow napiecia z zestawem .
adapterow

Kabel USB Type-C 1

Zasilacz z funkcja ,,Quick Charge 2.0” (Input 100-240V 50/60 Hz; Output 9V-2A)
Instrukcja obstugi (karta z kodem QR) 1

4. OPIS TESTERA

Tester jest urzadzeniem mobilnym, ktérego funkcje sa kontrolowane na ekranie dotykowym
(p. rys. 1).

Rysunek 1. 0golny widok testera

W gornej czesci testera jest ztagcze do podtaczenia kabli diagnostycznych (rys. 2).
7
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Rysunek 2. Ztacze do podtaczenia kabli diagnostycznych

W dolnej czesci testera jest ztacze USB Type-C, ktore stuzy do zasilania testera podczas
diagnozowania regulatorow napiecia, komunikacji miedzy testerem a komputerem w celu
aktualizacji oprogramowania lub kopiowania danych (rys. 3).

Rysunek 3. Ztacze USB Type-C

W zestawie z testerem jest dostarczany zestaw kabli do diagnostyki regulatorow napiecia
(rys. 4) oraz pomocniczych adapteréw (rys. 5) dla wygodniejszego potaczenia z terminalami w
ztaczu regulatora.

Rysunek 4. MS-33502 - kabel do diagnostyki regulatorow napiecia
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Rysunek 5. Przewody-adaptery do diagnostyki regulatorow napigcia

Kabel do diagnostyki regulatorow napiecia (rys. 4) ma przewody roznych kolorow, w zaleznosci
od ich przeznaczenia (tabela 1):

e Czerwony z zaciskiem - ,B+" - terminal” ,B+" regulatora napiecia (oznaczenie 30);
e Czarny z zaciskiem - ,B-" - terminal ,B-" regulatora napiecia (masa, oznaczenie 31);

e Pomaranczowy ze ztaczem- ,S” (sense pin) - terminal, za pomoca ktorego regulator napiecia
mierzy napiecie na akumulatorze i porownuje napiecie na akumulatorze z napieciem na
wyjsciu alternatora (regulatora). Jest podtaczany do terminalow regulatora: ,S”;

e Czerwony ze ztaczem - ,1G” (Ignition) - terminal potaczenia obwodu zaptonu (oznaczenie 15,
A, 1G);

e Biaty ze ztaczem - ,FR” - terminal, za pomoca ktorego przesytane sa dane o obcigzeniu
regulatora. Jest podtaczane do terminalow regulatora: ,FR”, ,DFM”, ,M";

e Szary ze ztaczem - ,D+" - Terminal, do ktorego podtaczony jest obwod kontrolki regulatora
napiecia. Przeznaczony do podtaczenia wyprowadzeh regulatora napiecia: ,D+", ,L", ,IL",
61"

o 70btty ze ztaczem - ,GC” - wejscie do podtaczenia sygnatu sterujacego regulatorem napiecia.
Jest podtaczane do terminaléw regulatora: ,COM”, ,SIG”, itp.;

e Zielone z zaciskiem - ,F1”, ,F2" - podtaczenie do szczotek regulatora napiecia lub
odpowiadajacych im terminaléw: ,DF", ,F", ,FLD";

e Niebieskie z zaciskiem - ,ST1", ,ST2" - podtaczenie do wyprowadzef stojana (terminalow)
regulatora: ,P", ,S", ,STA", ,Stator”.
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Tabela 1-oznaczenie kolorow kabla MS-33502

Wyprowadzenia

Zacisk [ Ztacze testera

- B+

_ >

IG

"’: T e FR

D+

4
et s

ST1, ST2
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W zestawie z testerem dostarczany jest rowniez kabel do diagnostyki alternatoréw (rys. 6).

Rysunek 6. MS-33501 - kabel do diagnostyki alternatorow

Kabel do diagnostyki alternatoréw (rys. 6) jest oznaczony kolorami:

e  Czerwony duzy zacisk - ,B+" - plus akumulatora, wyjscie alternatora. Stuzy do zasilania
urzadzenia, a takze do sygnalizacji napiecia ,B+";

e  Czarny duzy zacisk - ,B-" - minus akumulatora (obudowa alternatora);
e Pomaranczowy maty zacisk - ,S” (Sense pin);

e  Czerwony maty zacisk - ,IG” (Ignition);

e  Biaty maty zacisk - ,FR";

e  Szary maty zacisk - ,D+";

e  706tty maty zacisk - ,,GC".

1
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4.1. Menu testera

Menu gtowne testera (rys. 7) zawiera:

LIN
Analyzer

Rysunek 7. Menu gtowne testera

1- Menu wyszukiwania regulatora wedtug bazy;
2 - Aktywacja funkcji "Analizator LIN";
3 - Menu wyboru typu diagnostycznego regulatora;
4 — Menu wyboru typu badanego alternatora;
5 - Numer podtaczonego kabla;
6 - Aktualne napiecie zasilania testera;
7 - Zasilanie testera:

.

.*l,,:i - USB,

o

|:| - Akumulator.

8 - Przycisk do wejScia do menu ustawien testera.

12
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Tester posiada baze regulatorow napiecia ze schematami podtaczenia do testera. Wejscie do

menu wyszukiwania w bazie regulatordw odbywa si¢ poprzez nacisnigcie przycisku[JEN
(P.1rys.7.).

AS number OEM number

Rysunek 9. Menu wyboru typu badanego alternatora/regulatora

13
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Przejscie do trybu diagnostycznego alternatora/regulatora odbywa sie jednym nacisnigciem
przycisku wskazujacego wymagany typ alternatora/regulatora.

Przycisk powraca do menu gtownego.

Po przejSciu do trybu diagnostyki regulatorow na ekranie moga pojawi¢ sie nastepujace
informacje (p. rys.10):

Rysunek 10. Informacje na ekranie diagnostyki alternatora/regulatora

1- Zadane napiecie stabilizacji (aktywny gdy regulator jest sterowany);
2 - Ustawiona czestotliwo$¢ obrotow (w trybie diagnostycznym alternatorow nie jest wyswietlany);

3* - Przycisk wtaczania pomiaru terminala kontrolnego ,Sense”, za pomoca ktorego regulator
mierzy napiecie na akumulatorze;

4 - Wspotczynnik wypetnienia sygnatu PWM przez kanat FR (stopien stanu uzwojenia wirnika);
5 - Zmierzona wartos¢ napiecia stabilizacji;

6 — Napiecie znamionowe trybu badania;

7 - Typ trybu badania regulatora;

8* - PAktywacja rezystora podciaggajacego do kanatu FR. Jest uzywany, gdy przewod FR jest
podtaczony do regulatora, ale czestotliwos¢ nie jest pokazywana na wyswietlaczu;

9* — Wtaczenie zaptonu;

14
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10 - kontrolka pracy alternatora (dla regulatorow bezposrednio sterujacych kontrolka).

* Oznacza, ze posiada wskazanie koloru:
czerwony kolor — wtaczony;
biaty kolor - wytaczony.

Na ekranie diagnostycznym regulatorow typu COM i systemu start-stop 12 V (rys.11) wyswietlane
sg nastepujace informacje:

12v COM  127v (3

alternator COM regulator COM alternator I-StARS

Rysunek 11. Ekran diagnostyczny alternatora/regulatora typu COM (12 / 24V) i alternatora 12V
start-stop

»ID” - numer identyfikacyjny regulatora. Na podstawie tego numeru, jednostka sterujaca silnika
jest w stanie okreslic, ktory z mozliwych alternatorow jest zainstalowany;

~Type” - typ regulatora, oznaczenie kodu ,LIN": A1, A2, A3, A4, B1, B2, B3, B4, C3, D1, D2, E1;
~Duty” - wypetnienie sygnatu PWM (stopief wtgczonego stanu uzwojenia wirnika);
,Version LIN” - wskaznik wersji protokotu regulatora (LIN1 lub LIN2);

JErrors” - wskaznik btedow, ktore regulator przesyta do jednostki sterujacej silnika. Mozliwe sa
nastepujace btedy:

« E (electrical) - niesprawnos¢ elektryczna;

M (mechanical) - niesprawnos¢ mechaniczna;

15
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« TH (thermal) - przegrzanie.

~Speed” - wskaznik szybkosci transmisji danych za poSrednictwem protokotu LIN, ktory obstuguje
regulator COM. Mozliwe jest wySwietlenie nastepujacych wartosci predkosci:

+,L” = 2400 boddw (low);

+ ,M” = 9600 bodow (medium);

« ,H" = 19200 bodéw (high).

Przycisk "Rozrusznik" wykonuje test alternatora w trybie rozrusznika.

Informacja wySwietlana na ekranie dla roznych typow regulatorow przedstawiona na
rysunkach 12-15.

12V RLO  12v (3 12V RLO  9.usv e

12.7V 12.1V

| 99% | | 99% |

alternator regulator

Rysunek 12. Ekran diagnostyczny alternatora/regulatora typu RLO, RVC,
C KOREA

16
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12V Clapan 12.7v (3 12V C Japan 9.18V +%

12.7V 12.1V
=)

alternator regulator
Rysunek 13. Ekran diagnostyczny alternatora/regulatora typu C JAPAN

12V Lamp 127v (3 12V Lamp 9.8V e

12.7V 12.1V

| 99% | | 99% |

alternator regulator
Rysunek 14. Ekran diagnostyczny alternatora/regulatora typu Lamp (12 / 24V)

17
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33501 12V SIG 127V (3 33502 12V SIG  9.18V «%

12.7V 12.1V

[ 99% | | 99% |

alternator regulator
Rysunek 15. Ekran diagnostyczny alternatora/regulatora typu SIG

3501 12V P/D 127V 63

12.7V

alternator - regulator
Rysunek 16. Ekran diagnostyczny alternatora/regulatora typu P/D

18
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5. ZASTOSOWANIE ZGODNE Z PRZEZNACZENIEM

1. Tester nalezy stosowac wytacznie zgodnie z jego przeznaczeniem (p. sekcje 1).

2. Tester jest przeznaczony do uzytku w pomieszczeniach. Podczas korzystania z testera nalezy

wzig¢ pod uwage ponizsze ograniczenia eksploatacji:
2.1. Tester nalezy stosowac¢ w pomieszczeniach wyposazonych w temperaturze od +10°C do
+40°C i wilgotnosci wzglednej od 10 do 75% bez kondensacji wilgoci.
2.2. Nie nalezy pracowac z urzadzeniem w ujemnej temperaturze i przy wysokiej wilgotnosci
(ponad 75%). Podczas przenoszenia testera z zimnego pomieszczenia (ulicy) do cieptego
pomieszczenia moze pojawiC sie kondensacja na jego elementach, dlatego nie mozna
natychmiast wtaczac testera. Konieczne jest utrzymanie go w temperaturze pokojowej przez
co najmniej 30 minut.

3. Upewnij sig, ze tester nie jest narazony na dtugotrwate dziatanie bezpoSredniego Swiatta

stonecznego.

4. Nie przechowuj testera w poblizu grzejnikow, kuchenek mikrofalowych i innych urzadzen

wytwarzajacych wysoka temperature.

5 Unikaj upadku testera i dostania sie do niego ptynow technicznych.

6. Nie wolno wprowadzac zmian w schemacie elektrycznym testera.

7 Po podtaczeniu do terminalow alternatora/ regulatora kabla diagnostycznego zaciski

»krokodylki” powinny by¢ w petni izolowane.

8. Unikaj zamykania krokodylkow i ztaczy miedzy soba i na przewodzacych czesciach samochodu,

w tym na karoserii.

9. Nie mozna umieszczac testera na akumulatorze samochodu lub innych elementach komory

silnika. Unikaj zamykania obudowy testera z przewodzacymi elementami pojazdu.

10. Zabronione jest uzywanie testera z uszkodzonym zasilaczem.

11. Wytacz tester, jesli nie ma by¢ uzywany.

12. W przypadku awarii testera nalezy zaprzestac jego dalszej eksploatacji i skontaktowac sie z

producentem lub przedstawicielem handlowym.

& OSTRZEZENIE! Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za jakiekolwiek szkody lub szkody dla
zdrowia ludzkiego wynikajace z nieprzestrzegania wymagan niniejszej Instrukcji obstugi.

5.1. Wskazowki dotyczace BHP

Do pracy z testerem dopuszczone s3 specjalnie przeszkolone osoby, ktore uzyskaty prawo do
pracy na stanowiskach (Testerach) okreslonych typow i przeszty szkolenie w zakresie bezpiecznych
technik i metod pracy.

19
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5.2. Tryby pracy testera

Tryb 1 - Zasilanie z zasilacza sieciowego.

Korzystanie z dotaczonego lub innego zasilacza z funkcja ,Quick Charge 2.0” umozliwia badanie
regulatorow zarowno 12, jak i 24V. W tym trybie w gornej czeSci testera zostana wyswietlone
wartosSci napiecia zasilania 9V. W przypadku zasilania testera z zasilacza 5V dostepny bedzie tylko
tryb testowy 12V.

A OSTRZEZENIE! Niektore regulatory napiecia wymagaja stosowania wysokiego pradu, ktérego
tester nie moze dostarczyc, wiec badanie takich regulatorow napiecia nie jest mozliwe.
Tryb 2 - Zasilanie z sieci poktadowej pojazdu.

Uzyj dotaczonego przewodu, aby sprawdzi¢ alternatory (Rysunek 6). Po podtaczeniu duzych
zaciskow ,B+" i B -" do ztaczy (wyjScia) alternatora tester wtaczy sig i bedzie dziatat tylko w trybie
badania alternatora.

Tryb 3 - Praca z komputerem.

Po podtaczeniu testera do komputera za pomoca ztacza USB Type-C tester dziata w trybie
odbierania i przesytania danych. W tym trybie mozna zapisa¢ do pamigci testera nowa wersje
programu rozruchowego, oprogramowania, bazy danych. Mozliwe jest rowniez odczytanie
informacji z pamieci testera.

6. DIAGNOSTYKA REGULATORA NAPIECIA

WiekszosS¢ weryfikacji regulatorow wykonuje sie w nastepujacy sposob:

1) Podtaczenie regulatora do testerg;
2) Wybor typu i napiecia znamionowego badanego regulatora;

3) Ocena dziatania kontrolki. Przy predkosciach ok. 0 powinien zaswiecic sie czerwony wskaznik
roztadowania baterii. Wraz ze wzrostem obrotow powyzej 800 - 1200 obr./min wskaznik powinien
zgasnac.

4) Ocena sprawnos¢ terminala ,,S”;

5) Ocena zdolnosci regulatora do dostosowania si¢ do zadanego napigcia stabilizacji, ktore jest
okreSlone przez suwak poz. 1 rys.10.

A Uwaga! Tryb diagnostyczny (p. rys. 9) ma by¢ zgodny z typem badanego regulatora.

Aby zdiagnozowac regulatory napiecia, podtacz do testera kabel MS-33502 i zasilacz z funkcja
»Quick Charge 2.0” poprzez ztacze USB Type-C.

A Uwaga! Jesli do testera podtaczono zasilacz bez funkgji ,,Quick Charge 2.0”, w takim przypadku
mozliwe jest badanie regulatorow napiecia tylko 12V.
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A Uwaga! Niektore regulatory marki handlowej Bosch wymagaja do pracy duzego pradu, ktorego
tester nie moze zapewnic, wiec badanie takich regulatorow napiecia nie jest mozliwe.

6.1. Podtaczenie regulatora

Aby oceni¢ sprawnoSc regulatora, wymagane jest prawidtowe podtaczenie regulatora do
wyprowadzen diagnostycznych testera.

Zgodnie z numerem AS-PL lub oryginalnym oznaczeniem wyszukaj informacje o oznaczeniu
terminali regulatora w bazie testera (rys. 17).

AS number OEM number # AREO0077
AREDD64(BOSCH)  FOOM346030
AREQ077 BOSFOOM346080
AREQO77 FOOM346008
AREQ077 FOOM346021
AREQ077 FOOM346037

ARE0077 FOOM346047

Rysunek 17. Wyszukiwanie regulatora w bazie i wyniki wyszukiwania

Podtacz kabel diagnostyczny do regulatora zgodnie ze schematem.

A Uwaga! Podczas podtaczania przewodow do terminala regulatora, nalezy zachowac
szczegolng ostroznosSc, poniewaz btedy w podtaczeniach moga skutkowaé uszkodzeniem
regulatora. Wszystkie koncowki podtaczanych przewodow musza miec kompletna izolacje
elektryczna (rys. 18).

21
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Rysunek 18. Prawidtowy stan izolacji przewodow podtaczonych do terminala regulatora

Po podtaczeniu regulatora nacisnij «OK». Tester automatycznie przejdzie w zadany tryb badania
regulatora. Nastepnie mozna przystapic do badania regulatora.

W przypadku, gdy wyszukiwanie w bazie danych regulatorow nie przyniosto rezultatow, nalezy
wyszukac informacje o oznaczeniu terminali regulatora w Internecie. Dodatkowo mozesz
skorzystac z informacji z zatacznika 3, w ktorych wskazane jest potaczenie najpopularniejszych
regulatorow. Zgodnie ze schematem oznaczenia terminali regulatora znalezionym w Internecie
podtacz kabel diagnostyczny w sposob podany w ponizszych przyktadach.

Na rys. 19 jako przyktad podano schemat podtaczenia regulatora ARE1054.

DFM L(RVC)

DF B+ Ps

Rysunek 19. Regulator ARE1054
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Korzystajac z informacji na rys. 19 najpierw okresl typ regulatora na podstawie terminali ztacza i
informacji w zatacznikach 1i 2. W tym przypadku sg to terminale DFM i L (RVC) (moga by¢ oznaczone
L(PWM)). Terminal L (RVC) definiuje ten regulator jako RVC.

Nastepnie, zgodnie z zatacznikiem 1, okreSlamy, kt6re wyprowadzenia testera nalezy podtaczyc do
regulatora. Schemat podtaczenia regulatora ARE1054 do testera przedstawiono w tabeli 2 i na
rys. 20.

Tabela 2 - Podtaczenie regulatora ARE1054 do testera
Terminal regulatora | Wyprowadzenia testera | Kolor przewodu

DFM FR biaty
L(RVC) GC zotty
Ps ST1
B+ B+ czerwony
F1
DF B2
B- B- czarny
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Na rys. 21 jako przyktad podano schemat podtaczenia regulatora ARE6076.

e
{E0e] FR(M)

Rysunek 21. Regulator ARE6076

Na podstawie terminali ztacza i informacji w zatacznikach 1i 2 okreslamy typ regulatora. W tym
przypadku wystepujace terminale IG, S i FR (M) nie okreSlaja typu regulatora. Wyprowadzenie
oznaczone jako L definiuje ten regulator jako Lamp.

Nastepnie, zgodnie z zatgcznikiem 1, okreslamy, jakie zaciski (ztacza) kabla diagnostycznego nalezy
podtaczy¢ do regulatora. Schemat podtaczenia regulatora ARE6076 do testera przedstawiono w

tabeli 3 i na rys. 22.

Tabela 3 - Podtaczenie regulatora ARE6076 do testera

Terminal regulatora | Wyprowadzenia testera Kolor przewodu
L D+ szary
S S pomarainczowy
FR(M) FR biaty
B+ B+ czerwony
F2
F F1
Ps ST1
GND B- czarny
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Rysunek 22. Podtaczenie regulatora ARE6076 do testera

Przy podtaczeniu regulatora ARE6076 wystepuje szczegdlna wtasciwoSC. Na rysunku 21
przedstawiono tylko jeden terminal F, do ktérego podtaczamy zielony przewdd (F1). Drugi zielony
przewdd (F2) nalezy podtaczy¢ do terminala B+ - wynika to z faktu, ze jedna ze szczotek
szczotkotrzymacza jest stale podtaczona do B+, a prad w uzwojeniu wzbudzenia jest regulowany
przez okresowe zwieranie drugiej szczotki do ,minusa” alternatora (typ obwodu A).

Na rys. 23 jako przyktad podano schemat podtaczenia regulatora ARE6149P.

B+
@ L F
LIN ﬁl"‘
Ps

Rysunek 23. Regulator ARE6149P
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Na podstawie terminaléw ztacza i informacji w zatacznikach 1i 2 okreSlamy typ regulatora. W tym
przypadku jest jeden terminal LIN, ktory okresla ten regulator jako COM.

Nastepnie, zgodnie z zatacznikiem 1, okreSlamy, ktore zaciski (ztacza) kabla diagnostycznego
nalezy podtaczy¢ do regulatora. Schemat podtaczenia regulatora ARE6149P do testera
przedstawiono w tabeli 4 i na rys. 24.

Tabela 4 - Podtaczenie regulatora ARE6149P do testera

Terminal regulatora | Wyprowadzenia testera | Kolor przewodu
B+ B+ czerwony
F F1
Ps ST1
G B- czarny
F2 |

e

Rysunek 24. Regulator ARE6149P podtaczony do wyprowadzeii testera

Przy podtaczeniu regulatora ARE6149P pewna szczegolna witasciwos¢. Na rysunku 23
przedstawiono tylko jeden terminal F, do kt6rego podtaczamy przewdd F1. Drugi przewod F2 nalezy
podtaczy¢ do terminala B- — wynika to z faktu, ze ten regulator jest typu B-circuit. Tak wigc jedna
ze szczotek tego regulatora jest stale podtaczona do ,B-" alternatora, a prad w uzwojeniu
wzbudzenia jest regulowany przez okresowe zwieranie drugiej szczotki do zacisku B+.
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6.2. Diagnostyka regulatorow typu Lamp

1. Podtacz regulator do testera metoda opisang w punkcie 6.1. (zgodnie z przyktadami).

2. W menu wyboru typu regulatora (rys. 9) wybierz napiecie znamionowe badanego regulatora 12V
lub 24V i wtacz tryb diagnostyczny Lamp.

3. Po przejsciu do trybu diagnostycznego wartos¢ napigcia stabilizacji powinna wynosic od 14 do
14,8 V dla regulatorow 12 V, od 28 do 29,8 V dla regulatorow 24 V i musi odpowiadac
charakterystyce regulatora.

4. Wytacz symulacje predkosci obrotowej alternatora naciskajac przycisk K15, ustawiajac RPM na
zero, jednoczesnie wskaznik pracy kontrolki (poz.10 rys.10) powinien sie zapali¢. Wtacz symulacje
obrotu alternatora naciskajac przycisk K15 - wskaznik pracy kontrolki powinien zgasnac.

5. Jesli regulator posiada terminal S, sprawdz jego sprawnoSc. Aby to zrobic, nacisnij przycisk
»Sense”, a napiecie stabilizacji powinno wzrosnac. Nacisnij ponownie przycisk ,Sense” - napigcie
stabilizacji powinno powrocic¢ do poprzednich wartosci.

6. Nie spetnienie jednego z wymagan pkt 3 - 5 wskazuje na niesprawnosc regulatora.

7. Wyjdz z trybu diagnostycznego naciskajac przycisk ,BACK”. Odtacz podtaczone przewodu od
regulatora.

6.3. Diagnostyka regulatorow typu RLO, RVC, C KOREA

1. Podtacz regulator do Testera metodg (zgodnie z przyktadami) opisang w punkcie 6.1.

2. W menu wyboru typu regulatora (rys. 9) wybierz napigcie znamionowe badanego regulatora i
wtacz tryb diagnostyczny odpowiedni dla typu regulatora.

3. Po przejsciu do trybu diagnostycznego napigcie stabilizacji powinno by¢ ustawione na 13,8V z
mozliwym odchyleniem +0,2V.

A Uwaga! Jesli wartosc ,,Duty” wynosi 99%, nalezy przetaczyc tryb FR naciskajac przycisk ,,Pull
FR".
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13.8V

12V RLO 9.8V &

13.8V
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4. Wytacz symulacje predkosci obrotowej alternatora naciskajac przycisk K15 ustawiajac RPM na
zero, jednoczesnie wskaznik pracy kontrolki (poz.10 rys.10) powinien sie zapali¢. Wtacz symulacje
predkoSci obrotowej alternatora, naciskajac przycisk K15 - wskaznik pracy kontrolki powinien
zgasnac.

5. Zmien ustawione napigcie stabilizacji z 13,2 V na 14,5 V. Zmierzona wartos¢ napiecia stabilizacji
powinna zmieniac sie proporcjonalnie do wartosci zadanej.

6. Wyjdz z trybu diagnostycznego naciskajac przycisk ,,BACK”. Odtacz podtaczone przewody od
regulatora.

7. Nie spetnienie jednego z wymagan pkt 3 - 5 wskazuje na niesprawnosc¢ regulatora.

6.4. Diagnostyka regulatorow typu C JAPAN

1. Podtacz regulator do Testera metoda opisang w punkcie 6.1.

2. W menu wyboru typu regulatora (rys. 9) wybierz napigcie znamionowe badanego regulatora i
wtacz tryb diagnostyczny odpowiedni dla typu regulatora.

3. Po przejsciu do trybu diagnostycznego wartoS¢ napiecia stabilizacji powinna wynosic od 14 do
14,5V,

4, Wytacz symulacje obrotu alternatora naciskajac przycisk K15 ustawiajac RPM na zero,
jednoczesnie wskaznik pracy kontrolki (poz.10 rys.10) powinien sie zapali¢. Wtgcz symulacje
predkoSci obrotowej alternatora naciskajac przycisk K15 - wskaznik pracy kontrolki powinien
zgasnac.

5. Ustaw zadane napiecie stabilizacji na tryb (OFF). Zmierzona warto$¢ napiecia stabilizacji
powinna wynosi¢ od 12 do 12,7 V.

6. Jesli regulator posiada terminal S, sprawdz jego sprawnoSc. Aby to zrobic, nacisnij przycisk
»Sense”, a napiecie stabilizacji powinno wzrosnac. Nacisnij ponownie przycisk ,Sense” - napiecie
stabilizacji powinno powrdci¢ do poprzednich wartosci.

7. Wyjdz z trybu diagnostycznego naciskajac przycisk ,BACK”. Odtacz podtaczone przewody od
regulatora.
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8. Nie spetnienie jednego z wymagan pkt 3 - 5 wskazuje na niesprawnosc regulatora.

6.5. Diagnostyka regulatorow typu SIG, P/D

1. Podtacz regulator do Testera metoda opisana w punkcie 6.1. (zgodnie z przyktadami).

2. W menu wyboru typu regulatora (rys. 9) wybierz napigcie znamionowe badanego regulatora i
wtacz tryb diagnostyczny odpowiedni dla typu regulatora.

3. Po przejsciu do trybu diagnostycznego napiecie stabilizacji powinno by¢ ustawione na 13,8V z
mozliwym odchyleniem +0,2V.

4, Zmieh ustawione napiecie stabilizacji z 13,2V na 14,5V. Zmierzona wartos¢ napiecia stabilizacji
powinna zmieniac sie proporcjonalnie do wartosci zadanej.

5. Wyjdz z trybu diagnostycznego naciskajac przycisk ,,BACK”. Odtacz podtaczone przewodu od
regulatora.

6. Nie spetnienie jednego z wymagan pkt 3-4 wskazuje na niesprawnosc regulatora.

6.6. Diagnostyka regulatorow typu COM 12V i 24V

1. Podtacz regulator do Testera metodg opisang w punkcie 6.1. (zgodnie z przyktadami).

2. W menu wyboru typu regulatora (rys. 9) wybierz napiecie znamionowe badanego regulatora 12V
lub 24V i wtacz tryb diagnostyczny COM.

3. Poczekaj na odczyt danych przez tester. Po tym, jak w komoérkach: ,ID”, ,Version LIN", ,Type”,
pojawi sie wartos¢, mozna przejs¢ do dalszej diagnostyki.
3.1. Po odczycie przez tester danych wartoS¢ napiecia stabilizacji powinna wynosi¢ na 13,8V z
mozliwym odchyleniem +0,2V.
4, Ustaw wartos¢ obrotow na 0, w komorce ,ERRORS” powinna pojawic sie wartos¢ ,M” (btad
mechaniczny). Gdy warto$¢ obrotow wzrosnie powyzej 800 - 1200, w komorce ,ERRORS” wartos¢
»M” powinna przestac by¢ wyswietlana. Wiec uktad diagnostyczny regulatora jest sprawny.
4.1 Jesli wraz ze wzrostem obrotow powyzej 1200 w komorce ,,ERRORS” pojawita sie wartosc ,E”,
oznacza to awarie elektryczng regulatora i nie jest wskazane przeprowadzenie dalszej
diagnostyki.
5. Zmieh ustawione napiecie stabilizacji od minimalnego do maksymalnego. Zmierzona wartos¢
napiecia stabilizacji powinna zmieniac sie proporcjonalnie do wartosci zadanej.
6. Nie spetnienie jednego z wymagan pkt 3 — 5 wskazuje na nieprawidtowe dziatanie regulatora.

7. Wyjdz z trybu diagnostycznego naciskajac przycisk ,BACK”. Odtacz przewody od podtaczonego
regulatora.
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7. DIAGNOSTYKA ALTERNATOROW

Sprawdzanie alternatora w samochodzie odbywa sie w nastepujacy sposob:

A Uwaga! Tester nie umozliwia diagnostyki alternatorow, ktore nie s3 wyposazone w regulator
napiecia.

1. Zgodnie z oryginalnym numerem regulatora wyszukaj informacje o oznaczeniu terminali w
ztaczu alternatora. Zgodnie z terminalami w ztaczu okresl typ alternatora korzystajac z informacji
z zatacznikow 11 2.

2. Podtacz tester do alternatora pojazdu zgodnie z kolorowym oznaczeniem kabla MS-33501
(p. punkt 1i zatacznik 1).

2.1. Podtacz zacisk B+ do wyjscia plus alternatora. Zacisk B - do obudowy alternatora lub do
klemy minus akumulatora. Tester jest zasilany z akumulatora, wiec urzadzenie wtaczy sig, a
menu gtowne zostanie wySwietlone na ekranie (rys.7).

2.2. Do terminali w ztaczu alternatora podtacz odpowiednie zaciski kablowe MS-33501.

3. W menu testera wybierz tryb diagnostyczny alternatora (poz. 3 rys. 7) oraz odpowiadajacy typowi
alternatora tryb diagnostyczny (rys. 9). Tester przejdzie w tryb diagnostyczny.

3.1* Po przejsciu w tryb diagnostyczny kontrolka powinna sie zaswiecic.
* W przypadku alternatorow typu SIG | P/D spetnienie wymagan nie jest konieczne.

3.2 Jesli badany alternator posiada terminal podtaczenia COM, poczekaj na odczyt danych przez
tester. Po wySwietleniu wartosci w komérkach ,ID”, ,Version LIN", ,Type” mozesz rozpoczac
dalsza diagnostyke.

4. Uruchom silnik samochodu i wytacz mozliwie dodatkowe obcigzenia. Poczekaj na jego stata
prace na biegu jatowym. WartoS¢ napiecia stabilizacji powinna wynosi¢ 13,8V z mozliwym
odchyleniem %0,2V.

41 W przypadku alternatorow typu Lamp wartoS¢ napiecia stabilizacji powinna wynosic od 14
do 14,8V dla alternatorow 12V, od 28 do 29,8V dla alternatorow 24V.

4.2 W przypadku alternatorow typu C JAPAN napigcie stabilizacji powinno wynosic od 14 do 14,5V.

5** Zmien wartos¢ napiecia stabilizujacego na alternatorze w zakresie od 13,2 do 14,8V. Zmierzone
napiecie powinno zmieniac sie proporcjonalnie.

** W przypadku alternatorow typu Lamp nie przeprowadza sie sprawdzenie.

5.1 W przypadku alternatorow typu C JAPAN ustaw napiecie stabilizacji na tryb (OFF). Zmierzona
wartos¢ napiecia stabilizacji powinna wynosic od 12 do 12,7V.
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6. Ustaw dowolne napiecie na alternatorze w zakresie od 13,2 do 14,8V. W przypadku alternatorow
typu C JAPAN ustaw napigcie stabilizacji na (ON). Zwigksz predkos¢ obrotowa watu korbowego
silnika do Srednich obrotow. W takim przypadku zmierzona wartoS¢ napiecia nie powinna ulec
zmianie (mozliwe sa wahania wartosci z tolerancja 0,2V, co jest norma).

7. Nie zmniejszajac obrotow silnika zwieksz obcigzenie alternatora wtaczajac reflektory i inne
urzadzenia oSwietleniowe. W takim przypadku wartoS¢ napiecia nie powinna sig¢ zmienic¢ (mozliwe
jest zmniejszenie napiecia o nie wigcej niz 0,3V od okreslonego).

8. Wytacz silnik.

9. W przypadku alternatorow 12 V "Start-Stop" nalezy w tym celu sprawdzi¢ jego dziatanie w trybie
rozrusznika:

9.1 Uruchom tryb testowy przyciskiem "Starter", koto pasowe alternatora powinno zaczac sie
obracac. Zalecamy ograniczenie czasu trwania testu do 5 sekund.

9.2 Nacisnij ponownie przycisk "Starter", aby zatrzymac proces testowania.
10. Wyjdz z trybu diagnostycznego. Odtacz zaciski od alternatora.
11. Niespetnienie jednego z wymagan ppkt. 2.1, 3 - 9.1 wskazuje na awarie alternatora.
A Uwaga! Diagnostyka alternatora w samochodzie odbywa si¢ na zewnatrz lub w

pomieszczeniach wyposazonych w wentylacje nawiewno-wywiewna lub uktad odprowadzania
spalin.

Jako przyktad na rys. 25 przedstawiony jest schemat podtaczenia alternatora Valeo IST60C017.
Schemat podtaczenia kabla diagnostycznego do alternatora przedstawiono w tabeli 5.

A Uwaga! Podczas diagnostyki alternatorow systemu ,Start-Stop” 12V nalezy uzywa¢ kabla
MS-33502 (patrz rys. 4).

1. + bat

2. stop motor mode
3. b

4. LIN BUS

6. - bat

Rysunek 25. Alternator Valeo IST60C017 i oznaczenie terminali w ztaczu
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Tabela 5-podtaczenie alternatora Valeo IST60C017

Terminal Wyjscie testera Kolor przewodu

+ bat IG (Ignition) czerwony

stop motor mode ST1 niebieski
D Brak podtaczenia
LIN GC Zotty
. Podtaczy¢ do obudowy
- bat
alternatora

* terminal ,,- bat” nalezy podtaczy¢ do obudowy alternatora przewodem, ktéry nalezy wykonaé
we wtasnym zakresie.

8. FUNKCJA ,LIN analyzer”

Funkcja ,LIN analyzer” umozliwia podtaczenie testera do magistrali poktadowej LIN i odczytanie
(zapisanie) przesytanych przez nia danych. Funkcja ,LIN analyzer” moze pracowa¢ w dwoch
trybach: Analyzer i Bomber.

38400 @ Analyzer
® 19200 Bomber

9600

2400

LIN Slave 1

Rt il l LIN Slave 2
Master ‘

— S

Rysunek 26. Ekran wyboru trybu i predkosci pracy magistrali LIN
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Na ekranach trybu Analyzer oraz Bomber wySwietlane s nastepujace informacje: rys. 27:

Data

Rysunek 27. Informacje na ekranie trybu Analyzer

1 - Numer identyfikacyjny urzadzenia.
2 - Status zapytania:
M - jest odpowiedz;
S - byto zapytanie, ale brak odpowiedzi (tylko Analyzer);

Err - tester nie mogt odczyta¢ danych (byé moze wybrana predko$¢ magistrali nie
dopasowana).

3 - Odczytany pakiet danych;
4 - 1loS¢ przyjetych danych;
5 - Typ magistrali LIN:
C - magistrala LIN 1.3;
E - magistrala LIN 2.7;
Err - typ magistrali nie jest okreslony.
6 — WartoSc sumy kontrolnej. Jesli wySwietlany jest "Err", dane nie sa odbierane.

8.1. Tryb Analyzer

W trybie Analyzer odczytywane sa dane przesytane przez magistrale LIN, co pozwala ocenic
integralno$¢ magistrali i sprawnoS¢ jednostki sterujgcej (Master). W tym trybie mozliwe jest
zapisanie odebranych danych w pamieci testera.

Proces odczytu i zapisu danych przebiega nastepujaco:

A Uwaga! Konieczne jest Sciste przestrzeganie sekwencji opisanej ponizej, w przeciwnym razie
spowoduje to przerwanie komunikacji magistrali i pojawia si¢ btedy w odpowiedniej jednostce
sterujacej.

1. Podtacz kabel MS-33501 do testera.
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2. Aby zasili¢ Tester, uzyj akumulatora samochodowego lub zewnetrznego zrodta zasilania USB.
Jesli uzywasz akumulatora samochodowego jako zrodta zasilania, podtacz zaciski czerwony ,B+" i
czarny ,B —,. Nalezy podtaczyc sondy z elastyczng igta do ztacza od strony przewodu.

3. W menu gtdwnym testera wybierz tryb ,LIN analyzer”, a nastepnie na ekranie (rys. 26) wybierz
tryb ,Analyzer” i dopasuj predkoS¢ magistrali LIN. Kliknij przycisk ,OK” - otworzy si¢ okno
wysSwietlania danych odczytanych przez magistrale LIN (rys. 28).

PID Data Count | CRC PID Data Count | CRC

11 19 03 8F EA 251E 47 11 19 00 8F DE 30E E6

Rysunek 28. Ekran trybu Analyzer
4, Podtacz zacisk ,,GC” (z6tty kolor) do przewodu szyny LIN za pomoca elastycznej sondy igtowe;j.
Tester zacznie odczytywac dane.
5. Aby zatrzymac proces odczytu danych, odtacz zacisk ,,GC” od magistrali.

6. W razie potrzeby mozesz zapisac odczytane dane w pamieci wewnetrznej testera, aby to zrobic,
kliknij ,REC", a nastepnie po odczytaniu kliknij ,Save", podaj nazwe pliku i kliknij ,0k”.

7. Aby wySwietli¢ zapisane dane, nalezy podtaczyc tester do komputera i pobrac z pamiegci testera
zapisany plik z folderu ,Trace”.

8.2. Tryb Bomber

Tryb Bomber ma na celu okreSlenie PID urzadzenia (urzadzen), ktore jest sterowane przez
magistrale LIN.

A UWAGA! Badane urzadzenie(a) nie moga by¢ podtaczone do jednostki Master.

34



Polski
]

Instrukcja obstugi

Proces okreslania PID urzadzenia (urzadzen) przebiega nastepujaco:
1. Podtacz kabel MS-33501 do testera i wtacz zasilanie testera.

2. Wtacz zasilanie badanego urzadzenia.

3. W menu gtownym testera wybierz tryb ,LIN analyzer”, a nastgpnie na ekranie (rys. 26) wybierz
tryb ,Bomber” i predkos¢ magistrali LIN. Kliknij ,0K” - wySwietli sie okno trybu (rys. 29).

Count | CRC

Rysunek 29. Ekran trybu Bomber

4, Podtacz zacisk krokodylkowy ,GC” (zotty) do przewodu magistrali LIN i naci$nij RUN.

5. Po zakonczeniu procesu odpytywania magistrali wyswietlacz wyswietli odpowiedzi otrzymane
od urzadzenia (urzadzen).

9. OBStUGA TESTERA

Urzadzenie zostato zaprojektowane z mysla o dtugim okresie eksploatacji i nie wymaga prac
zapobiegawczych, jednak podczas pracy nalezy kontrolowac nastepujace kwestie:
« Czy Srodowisko jest dopuszczalne dla obstugi stanowiska (temperatura, wilgotnosc,
zanieczyszczenie powietrza, wibracje itp.).
« Czy kable diagnostyczne (ogledziny) sa w sprawnym stanie.
* Czy zasilacz i kabel USB sa w sprawnym stanie.
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9.1. Aktualizacja oprogramowania

W testerze dostepna jest aktualizacja:

» Oprogramowania;
* Baz danych;
* Programu rozruchowego.

Procedura aktualizacji oprogramowania uktadowego jest nastepujaca:

1) Pobierz plik (archiwum) z najnowsza wersja oprogramowania ze strony msgequipment.pl, ktéra
znajduje sie na karcie produktu RTP9014S.

2) Podtacz tester do komputera za pomoca kabla USB Type-C. Tester zostanie zdefiniowany jako
dysk flash.

3) Skopiuj (zastap) plik "Update.bin" z pobranego archiwum do katalogu gtdwnego pamieci
testera.

4) Odtacz tester od komputera.

5) Podtacz tester do zasilacza (w zestawie). Tester wtaczy sie i automatycznie rozpocznie proces
aktualizacji oprogramowania.

6) Poczekaj na zakohczenie instalacji. Po zakofczeniu instalacji tester uruchomi sie ponownie i
bedzie gotowy do pracy.

Procedura aktualizacji bazy danych jest nastepujaca:

1) Pobierz plik (archiwum) z najnowsza wersja oprogramowania ze strony msgequipment.pl, ktora
znajduje sie na karcie produktu RTP9014S.

2) Podtacz tester do komputera za pomoca kabla USB Type-C. Tester zostanie zdefiniowany jako
dysk flash.

3) Skopiuj (zastap) plik ,Base.bin” z pobranego archiwum do katalogu gtdwnego pamieci testera.
4) Odtacz tester od komputera. - Skopiuj (zastap) do katalogu gtownego plik ,Base.bin”.

5) Odtacz Tester od komputera. Tester jest gotowy do pracy.

Procedura aktualizacji programu rozruchowego jest nastepujaca:

1) Pobierz plik (archiwum) z najnowsza wersja oprogramowania ze strony msgequipment.pl,
ktora znajduje sie na karcie produktu RTP9014S.
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2) Podtacz tester do komputera za pomoca kabla USB Type-C. Tester zostanie zdefiniowany jako
dysk flash.

3) Skopiuj (zastap) plik ,Bootloader.bin” z pobranego archiwum do katalogu gtownego pamieci
testera.

4) Odtacz tester od komputera.

5) Podtacz tester do zasilacza (w zestawie). Tester sie wtaczy.

6) Przejdz do ustawien testera i kliknij przycisk ,,Update bootloader”.

7) Nastepnie kliknij przycisk ,Update” i poczekaj na zakonczenie instalacji.

8) Po zakohczeniu instalacji tester uruchomi sie ponownie i bedzie gotowy do pracy.

& OSTRZEZENIE! Zabronione jest przerywanie procesu aktualizacji przez odtaczenie urzadzenia
od zasilacza.

9.2. Czyszczenie i codzienna obstuga

Do czyszczenia powierzchni testera nalezy uzy¢ migkkich Sciereczek lub serwetek przy uzyciu
neutralnych Srodkow czyszczacych. Wyswietlacz nalezy czySci¢ z pomoca specjalnej wtoknistej
Sciereczki i sprayu do czyszczenia ekranow wyswietlaczy. W celu unikniecia korozji, awarii lub
uszkodzenia testera niedopuszczalne jest stosowanie materiatow Sciernych i rozpuszczalnikow.

10. GEOWNE USTERKI | METODY ICH USUNIECIA

Ponizej umieszczona tabela z opisem mozliwych usterek i sposobow ich usuniecia:

Objaw usterki Mozliwe przyczyny Zalecenia dotyczace usunigcia
Brak napiecia w sieci. Przywraoc zasilanie.
1. Tester nie wiacza sie . .. Sprawdz dziatanie testera za
po podtaczeniu do AR T, pomoca innego zasilacza.
zasilacza.

Sprawdz dziatanie testera za

el U5E i aHa, pomoca innego kabla USB.
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Kabel USB nie dziata. Sprawdz dziatanie testera za

2. Tester nie jest pomoca innego kabla USB.
wykrywany przez
komputer. Awaria oprogramowania lub Skontaktuj sie z

awaria testera. przedstawicielem handlowym.

Brak niezawodnego styku na

. Przywroc kontakt.
ztaczu potaczenia.

3. Zmierzone
patametry nie s3a Ngruszono integralnosc kabla Wymieh kabel diagnostyczny.
wySwietlane diagnostycznego.
poprawnie. . . ..
Awaria oprogramowania lub Skontaktuj sie z
awaria testera. przedstawicielem handlowym.

Brak mezawodnggo styku na Przywraé kontakt.
ztaczu potaczenia.

4. Jeden z trybow
badania nie dziata

poprawnie.

Naruszono integralnosc kabla

diagnostycznego. Wymien kabel diagnostyczny.

Skontaktuj sie z

Awaria testera. przedstawicielem handlowym.

11. UTYLIZACJA

Sprzet uznany za niezdatny do uzytku podlega utylizacji.

W konstrukcji sprzetu brak zadnych pierwiastkow chemicznych, biologicznych ani radioaktywnych,
ktore przy zachowaniu zasad przechowywania i eksploatacji mogtyby zaszkodzi¢ zdrowiu
ludzkiemu lub Srodowisku.

Utylizacja sprzetu musi by¢ zgodna z lokalnymi, regionalnymi i krajowymi przepisami i regulacjami
prawnymi. Nie nalezy wyrzucac do Srodowiska materiatu, ktory nie ma zdolnosci do biodegradacji
(PVC, guma, zywice syntetyczne, produkty ropopochodne, oleje syntetyczne itp.). W celu utylizacji
takich materiatow nalezy skontaktowac sie z firmami specjalizujacymi sie w zbieraniu i utylizacji
odpadow przemystowych.

CzeSci miedziane i aluminiowe, ktore sa odpadami metali niezelaznych, podlegaja zbiorce i
sprzedazy.
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ZAtACZNIK 1

Terminale przytaczeniowe do alternatorow i regulatorow

Typ Wypro-
Oznaczenia Przeznaczenie funkcjonalne alternatora/ wadzenia
regulatora testera
B+
Bateria (+) B+
30
A
IG (Ignition) WejScie wtgczania zaptonu 16
15
AS Alternator Sense
BVS Battery Voltage Terminal do pomiaru S
Sense napiecia akumulatora
S Sense
B- .
37 Bateria (-) B-
E (Earth) Ziemia, bateria (-)
Stuzy do podtaczenia lampki kontrolnej, ktora
D+ dostarcza poczatkowe napiecie wzbudzenia i
wskazuje sprawnosc alternatora
I Indicator Lamp D+
IL Illumination
L (Lamp) Wyjscie na lampke wskaznika sprawnosci
61 alternatora
FR (Field Report) Wyjscie do kontroli obcigzenia
alternatora przez jednostke sterujaca silnika
DFM Digital Field Monitor FR
M Monitor
Ll (Load Indicator) Podobnie do ,FR”, ale z
sygnatem odwrotnym
b (Drive) Wejscie sterowania regulatora z ac
terminalem ,P-D” alternatorow Mitsubishi P/D
(Mazda) i Hitachi (KiaSephia 1997-2000)
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Typ Wyprowa
Oznakowanie Cel funkcjonalny Regulatora / dzenie
alternatora testera
SIG (Signal) Wejscie urzadzenia kodowego napiecia
b (Digital) Wejscie urzadzenia kodowego napigcia SIG
w amerykanskim Fordzie, takie samo jak ,SIG”
RC (Regulator Control) to samo co ,SIG”
L(RVC) (Regulated Voltage Control) podobnie do ,SIG”,
tylko zakres zmian napiecia RVC
L(PWM) 11.0-15.5V. Sygnat sterujacy jest podawany do
terminala ,L”

(Communication) WejScie sterujace regulatorem
C napiecia przez jednostke sterujaca silnika. C KOREA
Koreanskie samochody.

WejScie sterujace regulatorem napiecia przez
Cc (G) jednostke sterujaca silnika. Japonskie C JAPAN
samochody.

Wejscie sterowania regulatorem napiecia. W Ge

G przeciwienstwie do japonskich auto te G
regulatory s kontrolowane przez sygnat PWM

(Regulated Lead Output) Wejscie sterujace
RLO napiecia stabilizacji RLO
regulatora w zakresie 11.8-15V (TOYOTA)

(Communication) ogdlne oznaczenie fizycznego
interfejsu sterowania i diagnostyki alternatora.
COM Moga by¢ uzywane protokoty ,BSD” (Bit Serial
Device), ,BSS” (bit Synchronized Signal) lub

LLIN” (Local Interconnect Network) com

Bezposrednie wskazanie interfejsu sterowania i
LIN diagnostyki alternatora za pomoca protokotu
,LIN” (Local Interconnect Network)

Uzywany do generatorow 24 V, w ktorych jeden z

pindw ztacza jest oznaczony jako PWM. PWM

PWM

Sterowanie trybem pracy alternatora Valeo
montowanego w samochodach z funkcja ,Start- |-StARS
Stop”

ST1
lub ST2

Stop motor
Mode
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Typ Wyprowa
Oznakowanie Cel funkcjonalny Regulatora / dzenie
alternatora testera
DF
F Wyjscie uzwojenia wirnika. F1; F2
FLD Potaczenie regulatora z uzwojeniem wirnika
67
P L S
S WyjScie z jednym z uzwojen stojana alternatora.
Stuzy do okreslania przez regulator napiecia ST1; ST2
STA stanu wzbudzonego alternatora
Stator

(Wave) Wyjscie z jednym z uzwojen stojana
W alternatora do podtaczenia obrotomierza w
samochodach z silnikami wysokopreznymi

(Null) Wyprowadzenie punktu Srodkowego
N uzwojen stojana. Zwykle stuzy do sterowania
lampka kontrolna sprawnosci alternatora za
pomoca mechanicznego regulatora napiecia

D (Dummy) Pusty, brak podtaczenia, gtownie na
japonskich samochodach
N/C (No connect) Brak podtaczenia

(Load Response Control) Funkcja op6znienia
reakcji regulatora napiecia na zwigkszenie
obciazenia alternatora. Wynosi od 2.5 do 15

LRC sekund. Po wtaczeniu duzego obciazenia
(Opcja (Swiatto, wentylator chtodnicy) regulator
regulatorow) ptynnie dodaje napiecie wzbudzenia,

zapewniajac w ten sposob stabilnosc
utrzymania predkosci obrotowej silnika.
Szczegblnie widoczne na biegu jatowym
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ZAtACZNIK 2
Typowe zt3cza alternatorow

L/FR CONNECTION

CRE==

LIGS

SIG CONNECTION

[

W 15 DFM

DFM
{Hn

1511G S - B+
DFM/M - FR
FRP-FR

LI RC BVS

FRSIG A
LI RC A

FR/LI/1 - FR
SIG/RC/D - GC
A/BVS - B+

RLO CONNECTION

RLO DFM
E M
IG L

I DA

RLO -GC
IG - B+
DFM/M - FR
L -L/D+
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RVC CONNECTION

@ DFM - FR
L(PWM) - GC

DFM L(PWM)

C KOREA CONNECTION

FR-FR
L -L/D+
FRL C ¢-cc
P/D CONNECTION
I:— P (=== P-FR

COM(LIN/BSS) CONNECTION

@m —— COM - GC

COM CcOM

1G]
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C JAPAN CONNECTION

c DFM |
Mecee Tsc
IG L |G-B+ S -B+

- C-GC
E':-T/DER L -L/D+
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ZAtACZNIK 3
Schematy potgczen regulatorow z testerem

BOSCH
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-

HITACHI
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HITACHI
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MITSUBISHI
P D

FRSIGA
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MITSUBISHI

i

53



Wyprodukowane przez

Alternators, Starters & Parts

STS SP.Z.0.0
ul. Familijna 27, 03-197 Warszawa, Polska
+48 833 131 970
E-mail: sales@servicems.eu
Website: msg.equipment

Wsparcie Techniczne
msgsupport@servicems.eu

+380 67 434 42 94 (WhatsApp, Viber, Telegram)

3



